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PYCCKUM

B paHHOM NprnoxeHnn npeacTaBneHa AONONHMUTENbHAA MHGOPMaLMA K MOAYIO paclLpeHuns
CU-A01 no noaktoveHraM U HacTporikaM MOAYNA MPU UCMONIb30BaHUM B cOCTaBe 6J10KOB
ynpasneHua CU-DO1-B n CU-D11-B ana ypaBHUTENbHbIX NNaTGOPM.

& BHWUMAHMUE! O3HakombTech C pyKoBoACTBaMM Moayna paclumpermsa CU-AO01 v 6noka ynpas-
nexuns CU-D0O1-B/CU-D11-B. MNogkntoueHra 1 HaCTPOIKa JONXKHbI BbINOAHATLCA KBanuduum-
POBaHHbIM 1 06yYeHHbIM cneumanmcTom. MofgKNoYeHNA BbINOMHATL TONbKO NPY OTKIOYEHHOM
OT NUTaHUA 61oKe ynpasneHnsa.

1. NOAKMIOYEHUNA AOMNOJIHUTEJIbHbIX YCTPONCTB

& BHUMAHMUE! Nutanne mogynsa pacwmpeHna CU-A01 1 NoaKNoYEHHbIX K HeMY 0MONTHUTENbHbIX
YCTPONCTB obecneynBaeTca nnatom 610Ka ynpasieHys. YUnTbiBanTe MakCUMasnbHyIo HarpysKky
INA BbIXOAa NuTaHWsA +24 6noka ynpasneHus (XP4). Mpu npeBbiweHn notTpebneHus B Lenu
24 B pnAa noaknoveHns JOMNONHUTENbHbIX YCTPONCTB MCNONb3yiTe moaynb nutaHua CU-A03.

Tabnuya 1
X3-X8 RJ He ncnonb3ylotca — —
pasbembl
X9 —
X10 SENS_1 Bxoab!l AaTuMKOB TMNa P9-F3
SENS_2 NC/PNP/NPN. X10 P9-F4
3aBopckoe 3HayeHne— PNP NO PNP NO E out B [sens s (Bxob!
@ +‘L W e 13n14)
- —Jl |+24
+24 Bbixoa NTaHNA AOMOHATENbHbIX —
ycTponcts 24BDC [ [ono
GND O6LUMIN KOHTAKT puc. 1 —
X11 1-12 Bxoabl ynpasnenus (NO nnm NC). P9-F3
X12 3aBopackoe 3HaueHne — NO. P9-F4
X13 Heckonbko yctporicts ¢ NO NO NC (BXopb!
X14 NoAKIoYaloTCA NapasnenbHo, Tn12)
HecKosbKo ycTporicts ¢ NC 12 3 %
NoAKIIoYaloTCA NocejoBaTeNlbHO
" EENEN
GND OB6Lit KOHTaKT puc.2 —
X15 NO HopManbHO-OTKPbITbIN KOHTaKT P9-F5
X16 pene ’7
X17 oM 06N KOHTaKT pene
x18 NC HopmanbHO-3aKpbITbIN KOHTaKT . . .
X19 pene NO COM NC
ma6. 3
X20 +24 BbIxof NTaHNA AOMONHUTENBHBIX — —

ycTpoiicts 24BDC (+)
GND O6LWNIA KOHTAKT (-)
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Tabnuya 2
P9 F3 Tun Bxopa Bxopp! 1-12: 01.
(pa3bembl X11-X14) 01 — NO (HOpManbHO-OTKPbITHIN KOHTAKT)
02 — NC (HopManbHO-3aKpbITbIN KOHTaKT)
Tun Bxopa Bxogb! 13 (SENS_1) n 14 (SENS_2): 03.
(pa3bem X10) 01 —NC
02 — PNP NC
03 —PNP NO
04 — NPN NC
05 —NPNNO
F4 KomaHnpa ynpasneHvs  Bxogpl 1-12: no.
(pa3bembl NO — OTKJIIOYEH (HET KOMaH[bI)
XP11-XP14) 01-09 (cm. maé. 3)
QyHKUMA faTumKka Bxogpbt 13 (SENS_1) 1 14 (SENS_2): no.
(pa3bem X10) NO — OTK/IIOYEeH
01 — nonoeHwe BOpoT (He TpebyeTca
B coCTaBe 6510Ka ynpasneHus cepun CU-TR-B)
02 — 1CXOAHOE MONOXeHwe Nnatdopmbl
03 — npuesg TPaHCMOPTHOrO
CPEeACTBa K MOSIOXKEHWIO MOrPy3KM
(6amnep nnatdopmbl)
04 — NpuBNVXKeHe TPaHCMOPTHOrO
CPEeACTBa K MOSIOXKEHWIIO MOTpy3KM
(c6nmkeHue ¢ nnatdopmorn)
05 — nonoxeHue Norpy3Ku-pasrpysku
TPaHCMOPTHOTO CPeACTBa (KONeCHbIN yrop)
F5 Jlorvka Bbixopa NO — OTKJIIOYeH no.
(pa3bembl X15-X19) 01-09 (cm. maé. 4)
0O603HaueHVe
B HacTpolike BbIXoAa:
X15—0.1
X16 —0.2
X17 —03
X18 —04
X19 —0.5
Tabauya 3
01 OCBELLEHUE BKJTOUMTH/BbIKMIOUNTL Namny ocBelleHrs (mab. 4)
02 ABTOBO3BPAT aBTOMATMYeCKMiA BO3BPAT MiaTdpopmbl (B pyKoBoaCTBe 6/10Ka
ynpasneHua CU-D-B HacTpoiika P4-F1)/pa3gen 9.4)
03 ABTOBO3BPAT+ aBTOMaTWYeCKMiA BO3BPAT naTdpopmbl (B pykoBoacTBe 6n1oka
ABTO3AKPbITUEBOPOT  ynpaBneHus HacTpoiika P4-F1)/paspen 9.4, pasaen 6.6)
1 aBTOMaTMNYeCKOe 3aKpbiThe BOPOT (TONbKO B cocTaBe 611oKa
ynpaeneHua cepun CU-TR-B)
04 — He ncnonb3yeTca
05 HATPY3KA 1 BKIIOUNTL/BIKMIOUNTL Harpy3sky Ne1 (mab. 4)
06 HATPY3KA 2 BK/IIOUYMT/BBIKNIOUNTL Harpysky Ne2 (mab. 4)
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07 HATPY3KA 3 BK/IOUNTL/BbIKMIOUNTL Harpysky No3 (mab. 4)
08 HATPY3KA 4 BK/IOUNTL/BbIKMIOUNTD Harpysky N4 (mab. 4)
09 HATPY3KA 5 BKIIOUNTL/BbIKMIOUNTL Harpysky No5 (mab. 4)
Tabnuya 4
01 JNlamna ocBeLyeHus.
CpabaTbiBaHvie cpasy Npyu BKIIOYEHUN NUTaHKA 6110Ka Il | Ne
ynpaeneHua (BbikoyaTenb ceTn B nonoxeHun ON). WloMm—
CpabatbiBaHue (BKoUeHNE/BbIKIIOYEHVIE) aMMbl W o U
OCBelLLieHNA MOXET BbIMOMHATLCA MO KOMaHAe ynpasJieHnsA
OCBELLEHME puc.3
02 Jlamna curHanbHas/cnpeHa.
CpabatbiBaHue GypeT npu: W | nc
« nogbem NnatdpopMbl, BMKEHVIE annapeny;
=
+  3anpeT Norpy304HO-Pasrpy30UHbIX paboT — I (com u
HET MCXOAHOTO MOJIOXEHMA NNAaTGOPMbl U BCe Il |no —@—@
BbIK/IOUEHO (3M1eKTpogBMraTeb, KnanaHbl) npu
Hanuuum owmbKm B pabore. Mpy HanMuMM oWNGKN g
cpabatbiBaHue B TeueHnm 30 ceKyHf, puc. 4
03 CBeTodop BHELUHWUIA. B pa3pene 3 onuvcaHbl npumepsl
CpabarbiBatme byaet: peanu3auum cBeToGpopHOro
«  3efeHblii curHan (G) — pa3pelleH noabess perynmpoBsaHua.
TPaHCMOPTHOTO CPeACTBa K ypaBHUTENbHOM
nnatdopme; R ;
«  KpacHbI curHan (R) — TpaHCNopTHOe cpefcTBO W | Nl . ;
B MOJIOXEHW MOTPY3KY (3aNpeLLeHo fBMKeHe B |com i i
TPaHCMOPTHOTO CPeaCTBa, ! !
P: p peAcTBa) ol | u
. i . i
04 CBeTodpop BHYTPEHHMI. 6 !
CpabatbiBaHue bypeT: puc.5
«  KpacHbili curHan (R) — 3anpeLueHbl Norpy304Ho- BHUMAHME! Cxema
pasrpy3ouHble paboTbl (3anpeLLeHo ABKeHre NOAKMIOUEHIA COTNacHO puc. 5
norpysyuKa)

npepHasHayeHa AnA ceetodopa
C ABYMA curHanamu (KpacHbIn
1 3eneHblil) 1 no3eonaeT

«  3eneHbli curHan (G) — paspeLLeHbl NOrpy304HO-
pasrpy30ouHbIX paboThbl (Pa3peLLeHo ABUKeHME

norpysunka) peanu3aLuio ofjHOro ceeTopopa

C MOMOLLbIO OIHOTO pa3bemMa
(pene)

05 Harpyska N°1. CpabaTbiBaHuie (BK/oUeHMe/BbiKoueHmne) byaeT no komaHae HAIPY3KA 1

06 Harpyska N22. CpabaTbiBaHuie (BK/IOUeHMe/BbIKOUeHe) byaeT no komaHae HAIPY3KA 2

07 Harpyska N23. CpabaTbiBaHuie (BK/OUeHMe/BbiKoueHne) byaeT no komaHae HAIPY3KA 3

08 Harpyska No4. CpabaTbiBaHuie (BK/OUeHMe/BbiKoueHne) byaeT no komaHae HAIPY3KA 4

09 Harpyska N25. CpabaTbiBaHuie (BK/oUeHMe/BbiKoueHne) byaeT no komaHae HAIPY3KA 5
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CBeTodop BHELUHUIT KpacHbIl

KpacHbiin curvan (R) —
TPaHCNOPTHOE CPefCcTBO
B MOJIOXEHUV MOTPY3KN
(3anpeLLeHo gBKeHre
TPaHCNOPTHOrO CPefCTBa)

CBeTodop BHELUHMIA 3eneHblit

3eneHblii curHan (G) —
paspelueH nogbesy
TPaHCMOPTHOTO CPeACcTBa

K ypaBHWTENbHO nnatdopme

CBeTtodop BHYTPEeHHUI
KpacHbIn

KpacHbliin curHan (R) —
3anpeLleHbl Morpy304Ho-
pasrpy3ouHble paboTbl
(3anpeLLeHo faBKeHne
norpysuuka)

CBeTodop BHYTPEHHUI
3eneHbIn

3eneHbli curHan (G) —
paspeLueHbl MOrpy304HO-
Pasrpy304HbIX paboTbl
(pa3pelueHo aBVKeHNE
norpysumka)

Mpwu cpabatbiBaHUM
nByx pene bynet
KENTbIN curHan.

Mpuv nogvespe
TPaHCNOPTHOrO
CpefCTBa XeNTbi
curHan uHgopmupyet
BOAMTENSA, UTO

[0 NONOXeHUA
Norpy3Ku-pasrpysku
0CTanocb COBCEM
Marnoe paccTosHue,
HeobxoguMo

CHU3MTb CKOPOCTb

11 BOBPEMS! BbIMONHUTb
TOPMOXEHMe

Mpw cpabaTtbiBaHUm
ABYX pene Gyaet
XKenTbI curHan.
WHpopmupyer,

YTO TPaHCMOpTHOE
CpeacTBo cTout

B MecTe MorpysKu,
MOXHO OTKpbIBaTb
BOPOTa 1 YNpaBnATb
nnatpopmoit
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B paspene 3 onucaH npumep
peanu3auum cBeToGpopHOro
perynnpoBaHua.

NC

COM——®
e
NO

NC

COM——%

NO—.—NU

G

EEE EER
A

puc. 6

BHUMAHUE! Cxema
NOAKMIOUEHNA COrNacHo puc. 6
npepHasHayeHa AnA ceetodopa
C Tpema curHanamm (KpacHbln,
3e/1eHbI 1 XKenTbliA), peanusauma
opHoro ceeTodopa BbIMoNHAETCA
C MOMOLLbIO ABYX PasbeMoB
(aByx pene)

3anuncb HoBoro mogyna paclmpermns CU-A01, noakntoyeHHOro K 610Ky ynpasneHns CU-D-B,
anropuTM HaCTPOIKM BXOAO0B 1 BbIXOAOB MOAYSIA PACLUMPEHMNA MOKaXKeM Ha Npumepe HaCTPONKM
namnbl ocBelleHua (puc. 7).

CU-D-B MODBUS CU-AO01
= @ B .
XP12 X2 X1 1)
EEN
NO COM NC
1 T
U
Puc.7
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HacTpolikn BbinonHstotcsA B 6noke ynpasneHus CU-D-B meHto P9:

- BonpguTe B HacTporky P9-F1. Ha aucninee 6ynet uHamKauusa npeasiaraéMoro aBToMmaTnyecku
Homepa 3anucn moaynsa. B npumepe «01».

MNMoptBepamnTe HoMep 3anucy mogyna. Homep CTaHeT C TOUKOW U NPOU30MAET aBTOMaTUYeCKNN
BbIXoA 13 HacTpowkm F1.

Boinpgute B HacTpoiiky P9-F2 1 BbibepriTe HOMEp 3anvcy Mogyns, KOTopbii Oyaet
HacTpauBaTbcA. B npumepe «01».

MNopatBepamnTe HOMep HacTpanBaemoro Moayna. Homep ctaHeT ¢ TOuKon 1 nponsongeT
aBTOMAaTUYeCKUIA BbIXOA 13 HacTponku F2.

- [anee B meHto F3-F5 HacTpanBaloTCA TUMbl BXOLOB M AATUYMKOB, UX GYHKLIMW, NOTMKa BbIXOAOB.
B npumepe B HacTpolike P9-F5 Bbixoay 0.1 (pa3bem X15) ycTaHaBnmBaeTcA 3HaueHve «01»
(namna oceweHus).

MopTBepauTe BoibpaHHOE 3HaYeHne. 3HaueHne CTaHeT C TOUKol (B npumMepe «01.»)

1 NPOU30MAET aBTOMATUYECKMI BbIXOZ K HACTPOWKe ClefyioLero BXofa Unm Bbixofa

(B npymepe «0.2»).

[y -
L
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3. CBETOO®OOPHOE PETYI1MPOBAHUE

B npumepe cBeTodpopHOro perynmpoBaHus 6yaeT nokasaHa paboTa BHELWHErO U BHYTPEHHEro
cBeTODOPOB C TPEMA CUrHaNamu (KPACHbIN, 3eMEeHbIV U XKeNTbli).

Mcnonb3ytoTca gatunkm (puc. 8):

+ coBMeCTHas paboTa c 6nokom ynpasneHna CU-TR-B (1) npombiLuieHHbIX BOPOT

(onucaHue B paspene 6.6 6noka ynpasneHus CU-D-B).

* UCXOZHOTO MONoXeHnA NnatGopmbl (2).

+ MONOXKEHUA TPAaHCMOPTHOrO CPeacTBa y nnatpopmsl (3).

« CONVPKEHUs TPaHCMOPTHOTO CPeACTBa ¢ natdopmori (4).

+ KonecHoro ynopa (5).

Puc. 8

B npumepe cBeTopopHOro perynrpoBaHus K Mogyio paciumpeniis CU-A01 nofkiioueHbl CcBeTo-
¢dopbl (Mo cxeme puc. 6) 1 aaTUMK KonecHoro yrnopa (no cxeme puc. 1). Bce octanbHble ycTponcTaa
NoAKIIoYEHbI K 610Ky ynpasnenus CU-D-B ypasHuTenbHoi nnatdopmsi (puc. 9).

( )) SEC.RU KopoTkuit nyTk K nHchopmaLnm CkauaHo ¢ sec.ru
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1 — 6nok ynpasneHus CU-TR-B 5 — [aTuMK KONecHoro ynopa;

NPOMBILIIEHHBIX BOPOT; 6 — namna oceelleHua (MPoXeKTop);
2 — [aT4MK NCXO[HOTO MOSIOXKEHNA 7 — cupeHa;

nnat$popmbl; 3
popmbi; 8 — cBeTopOp BHELWHUI;

3 — [aTuuMK NOSIOKEHNA TPAHCNOPTHOIO

CpeacTsa y nnathopmbi; 9 — cBeTOpOp BHYTPEHHUI;

4 — [aTuMK CONMKEHUA TPAHCMOPTHOTO 10 — mopyne pacumperna CU-A0T

cpepcTsa ¢ nnathopmon;
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[lo norpy304Ho-pasrpy3ou4Hbix pa6or:

1 YpaBHuTeNbHasA nnatdopma B UCXOZHOM
- ‘ ig ‘ NOSIOXEHNW, MPOMbILLIEHHbIE BOPOTa
Ay | 3aKpbiTbl. [locne BKNoueHrs 6roka
-~ ynpasneHua (BbiknoyaTesb ceTn
! B nonoxeHunn ON):
‘ + BeTOHOpP BHELLHWIN — 3€SIEHDbIIA
-*)3 h curHan (G);
I + cBeTodOpP BHYTPEHHNIN — KPACHbIIA
] curHan (R);
' + NamMna ocBeLleHna — BKIoYeHa
(cBeTUT).
2 TpaHCnopTHOE CPeACTBO NOAbEKAET
. F . K nnatdopme.
€
||
1 I\\\\N
|
3 Korga BHewwHWin ceeTodpop
. F ® _ nepeknlounTca Ha xentbii curHan (Y), To
[0 NnaT$opMbl OCTaNOCh COBCEM Manoe
paccTosHune, BoanTenio Heobxoaumo
‘“ CHV3WTb CKOPOCTb U BOBPEMSA
‘ EIH BbIMOSIHUTb TOPMOXKEHME.
‘ j BHUMAHMUE! 30Ha cpabaTbiBaHUA
*.»\\\\'.\\W\ JaTurKa CONMMKEeHVA TPaHCMOPTHOTO
CpepcTBa C NNaTPpopMoNn HacTparBaeTca

cornacHo pykoBoAcCTBa AaT4vmKa.

TpaHcnopTHOro cpeAcTBa 3aHMMaeT
. F . _— NOMOXEHVE MOTPY3KK-PasrpysKu
y nnatdopmbl B 30He cpabaTbiBaHWA
[aTumMKa 1 BHelHWUi ceetodop

nepeksnoyaeTcs Ha KpacHbii curHan (R).
BHMMAHME! 3oHa cpabaTtbiBaHuA
JaTuviKa MosIoXeHNA TPAHCMOPTHOTO
CpepAcTBa y NNaTPpopMbl HaCTpariBaeTca
COrnacHo pyKOBOACTBa AaTumKa.

Tb K UHcDOpMaLmn
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5 I Mo Koneco TPaHCMOPTHOrO CPeAcTBa
® F . B YCTaHaBNMBAETCA KONECHbBIN ynop,

r'S OCHaLLEHHBbI AaTYMKOM. TpaHCNopTHOE

= CpeacTBo GUKCUPYETCA B MONOXKEHUN

y nnatdopmbi.

BHyTpeHHWI1 cBeTOpOp NepeknioyaeTca

Ha xenTbii curHan (Y), curHanmsmpys

onepaTtopy ypaBHUTENbHON

nnaTdpopmbl, 4TO HEOOXOAMMO OTKPbITL

BOPOTa 1 pa3peLLeHO ynpasneHre

nnatdopmoii.

OTKpbITb BOpOTa.

6 YnpasneHue nnatGopmoin.
Mpw aBMXeHUK Nnatdopmbl paboTaeT
crpeHa.

7 Mo 3aBepLueHNto BpeMeHN

onycKaHumsa nnatgopmbl (HacTporika
P4-F4) BHyTpeHHWIN cBeTOdOP
nepeKnoYaeTcs Ha 3eN1eHblN CUrHan
(G). NMnatdopma B NnasatoLen
no3mumnm (MPor3oLUIo onycKaHme

W yKNnagKka nnatdopmbl Ha
TPaHCMOPTHOE CPEACTBO).
MpoBoaATCcA norpy3ouHo-
pasrpy304HbIX paboTbl.

& BHUMAHMUE! B cnyyae HelutaTHOM cuTyauum npu pabote ypas-
HUTeNbHON NnaTdopMmbl (Hanprmep, TPAHCMOPTHOE CPEACTBO
OTKaTUNOCh OT NNaTPOPMbI MM CMELLEH KOJIECHbI YNOpP) BHY-
TPEHHUI 1 BHeLWHWUI cBeTodopbl OyAyT C KPaCHbIM CUrHaNoM,
cpabaTbiBaHWe crpeHbl. Heobxogumo HemeAneHHO NpeKkpaTUTb
Morpy304HO-pasrpy3ouHble paboTbl U MOKMHYTb NnaTdopmy!

[lna Bo306HOBNEHUA PaboTbl HEOOXOAMMO BbINOMHUTH BO3BPAT
nnaT$popmMbl B UCXOAHOE NONOKEHNE (PEKOMEHYeTCA UCMONb-
30BaTb aBTOMATUYECKUIA BO3BPAT), YCTPaHUTb NPUYNHY Hapy-
WeHnA paboTbl (Hanpumep, BepHYTb TPAHCMOPTHOE CPeACTBO
B 30HY [laTuMKa, BEPHYTb KONECHbI YNOp NOA KONeco TpaHc-
NOPTHOrO CPeACTBa) 1 NOBTOPUTb yNpasrieHne nnathopmMoin
(onyckaHue 1 yKnagka nnatGopmbl Ha TPAHCMOPTHOE CPEACTBO)!

Tb K UHcDOpMaLmn




Morpyso4yHo-pazrpy3ouHbie pa6oTbl 3aBepLUEHbI:
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RETURN
=
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a ﬁ
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BbinonHuTe BO3BpaLLeHre NiaThpopmbl
B MICXOLHOE MOMNOXeHMe (KHOMKaMu
ynpasneHus Nnatdopmoii,

WS HACTPOEHHOW KHOMKOM
ABTOMaTMYeCKOro BO3BpaTta).

Cpasy npu HaxKaT!n KHOMKM
yNpaBieHnsa BHyTPeHHUIA cBeTodop
nepeksnoyaeTca Ha KpacHbii curHan (R).
Mpwv gBrxXeHUK Nnatdopmbl paboTaeT
cupeHa.

Mpu Bo3BpaLLeHnn nnatGpopmbl

B UCXOLHOE MOJIOXKEHVE BHELLHWN
cBeTopOp CTaHOBUTCA C MUTAIOLLM
KpacHbIM curHanom (R).

3aKpbITb BOpOTa.

Y6paTb KonecHbl yrnop us-nog Koneca
TPaHCMOPTHOIO CpeaCTBa.

Yepes 5 cekyHp nocsie Toro Kak oyaet
y6paH KonecHbI ynop n3-nog Koneca
TPaHCMOPTHOIO CPefCTBa BHELHNIN
cBeTodop NEePEKNOYAETCA Ha 3eNIEHBII
curHan (G).

TpaHcnopTHOe CPeACTBO ye3xKaeT.

Mocne 3aBepLueHmns paboT, npu
VCXOBHOM MOJIOXKEHUMN YPaBHUTENBHOM
nnaThopmbl BbIKMOUNTL 610K
ynpasneHus (BbKtouaTesNb ceTn

B nonoxeHun OFF).

CeeTodopbl, Nlamna ocBeLleHns
BbIK/OYAIOTCA.

Tb K UHcDOpMaLmn




ENGLISH

This Appendix contains additional information for the CU-A01 expansion module regarding the
module connections and settings when used as a component of the CU-D01-B and CU-D11-B
dock leveller control units.

& ATTENTION! Read the Manuals of the CU-A01 expansion module and the CU-D01-B/CU-D11-B
control unit. Connections and settings should be performed by a qualified and trained techni-
cian. Connections should be performed only when the control unit is disconnected from the
power supply.

1. CONNECTING ADDITIONAL DEVICES

& ATTENTION! The CU-A01 expansion module and additional devices connected to it are powered
by the control unit circuit board. Consider the maximum load for the +24 power supply output
of the control unit (XP4). In case of overconsumption in the 24 V circuit, use the CU-A03 power
supply module to couple additional devices.

Table 1
X3-X8 RJ Not used — —
connectors
X9 —
X10 SENS_1  Theinputs of NC/PNP/NPN P9-F3
SENS_2 type sensors. X10 ?9—F4
Factory value— PNP NO PNP NO I—: out B e (inputs
@ + - 13and
- LLJ +24 14)
+24 Power supply output for [ [eno —
additional devices 24V DC
GND com fig.1 —
X11 1-12 Control inputs (NO or NC). P9-F3
X12 Factory value — NO. P9-F4
X13 Multiple devices with NO are NO NC (inputs
X14 connected in parallel, multiple a Tand
devices with NC are connected 123 g 12)
in series EEEE
GND COM fig. 2 —
X15 NO Normally open relay contact m P9-F5
X16 COM Common relay contact r
X17
X18 NC Normally closed relay contact EEE
X19 NO COM NC
tab. 3
X20 +24 Power supply output for — —
additional devices 24V DC (+)
GND COM (-)
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2. SETTINGS

Table 2
P9 F3 Input type 1-12 inputs: 01.
(X11-X14 01 — NO (normally open contact)
connectors) 02 — NC (normally closed contact)
Sensor type 13 (SENS_1) and 14 (SENS_2) inputs: 03.
(X10 connector) 01 —NC
02 — PNP NC
03 — PNP NO
04 — NPN NC
05 — NPNNO
F4 Control command 1-12inputs: no.
(XP11-XP14 no — disconnected (no command)
connectors) 01-09 (s. tab. 3)
Sensor function 13 (SENS_1) and 14 (SENS_2) inputs: no.
(X10 connectors) no — disconnected
01 — door position (not required for the
control unit series CU-TR-B)
02 — initial dock leveller position
03 — vehicle docking position (dock buffer)
04 — vehicle coming to the docking
position (proximity to the dock leveller)
05 — vehicle loading/unloading position
(wheel chocks)
F5 Output logic no — disconnected no.
(X15-X19 01-09 (s. tab. 4)
connectors)
Output designation
in settings:
X15—0.1
X16 —0.2
X17 —03
X18 — 04
X19—05
Table 3
01 LIGHTING turn on/off the light lamp (tab. 4)
02 AUTOMATIC RETURN Automatic return of the dock leveller (setting P4—
F1/section 9.4 in the CU-D-B control unit manual)
03 AUTOMATIC RETURN+ Automatic return of the dock leveller (setting P4-F1/sections
AUTOMATIC 9.4, 6.6 in the control unit manual) and automatic door closing
DOOR CLOSING (only as a part of control unit series CU-TR-B)
04 — Not used
05 LOAD 1 turn on/off load N°1 (tab. 4)
06 LOAD 2 turn on/off load Ne2 (tab. 4)
07 LOAD 3 turn on/off load Ne3 (tab. 4)
08 LOAD 4 turn on/off load N4 (tab. 4)
09 LOAD 5 turn on/off load No5 (tab. 4)
( )) SEC.RU KopoTkuii nyTb K MHcbopmaLum CkauaHo ¢ sec.ru
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Table 4
01 Light lamp.

Activated immediately when the control unit is switched Il | ne

on (mains switch position is ON). I [com .

Light lamp can be activated by the LIGHTING control u

W |Nno— % —=
command
fig.3
02 Alarm light/audible alarm.

Itis activated during: Il [ nc

« dock leveller lifting and movement;

« loading/unloading operations are prohibited: the dock W |com u
leveller is not in its resting position and everything is W |no —@—u
switched off (electric motor, valves) in case of operation
error. Activation in 30 seconds in case of operation error g

fig. 4
03 Outdoor signal lights. See Section 3 for the description
CpabarbiBaHuie GyeT: of signal lights control.

« green light (G)—vehicle arrival to the dock leveller

is allowed; i R i
- red light (R)—vehicle docking position | N 4#.’#
(movement of the vehicle is prohibited) I [com : : v
04 Indoor signal lights. | no f.‘f‘“
- red light (R)—loading/unloading operations G i

are prohibited (forklift movement is prohibited);
- green light (G)—loading/unloading operations
are allowed (forklift movement is allowed)

fig.5
ATTENTION! Fig. 5 connection
diagram is for double section
signal lights (red and green).
A single traffic light connection is
made with one connector (relay).

05 Load No. 1. Operation (on/off) by the LOAD 1 command
06 Load No. 2. Operation (on/off) by the LOAD 2 command
07 Load No. 3. Operation (on/off) by the LOAD 3 command
08 Load No. 4. Operation (on/off) by the LOAD 4 command
09 Load No. 5. Operation (on/off) by the LOAD 5 command

( )) SEC.RU KopoTkuit nyTk K nHchopmaLnm CkauaHo ¢ sec.ru
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Red outdoor signal light

Red signal (R)—vehicle docking
position (vehicle movement is
prohibited)

Green outdoor signal light

Green signal (G)—vehicle arrival
to the dock leveller is allowed

Red indoor signal light

Red signal (R)—
loading/unloading operations
are prohibited (forklift movement
is prohibited)

Green indoor signal light

Green light (G)—
loading/unloading operations

are allowed (forklift movement
is allowed)

If two relays are
triggered, the light is
yellow.

If the vehicle is
approaching, the
yellow signal informs
the driver that there

is only short distance
left to the docking
position and the driver
is required to reduce
speed and stop in time

If two relays are
triggered, the light

is yellow. It informs
that the vehicle is in
docking position, and
itis safe to open the
sectional door and
operate the leveller

ALUTECH

DOOR SYSTEMS

An example of signal light control
arrangement is described in
Section 3.

NC

COM——®
e
NO

NC

COM|————x

=
NO

G
fig. 6

ATTENTION! Fig. 6 connection
diagram is for a three section
signal light (red, green and
yellow). A single traffic light
connection is made with two
connectors (two relays)

EEE EER
A

The procedure of recording the new CU-A01 expansion module connected to the CU-D-B control
unit and setting up its outputs and inputs is shown as an example of the light lamp setting (fig. 7).

CU-D-B

CU-AO01
MODBUS
)| (] s
X2 X1 1)
EEN
NO COM NC

— ¢

Fig.7
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The settings are made in menu P9 of the CU-D-B control unit:

« Enter the P9-F1 setting. The display automatically shows the suggested number for the
module recording. In the example, it is'01"

« Confirm the module entry number. The number becomes dotted and the F1 setting is
automatically exited.

N @D-@oD-@oDn@o[>

« Enter the P9-F2 setting and choose the entry number of the module to be configured.
‘01'in the example.

oiFT,

« Confirm the number of the module to be configured. The number becomes dotted and the F2
setting is automatically exited.

PASE @D@.D-D

« Further, in menu F3-F5 the types of inputs and sensors, their functions and output logic are
configured. In the example, in the P9-F5 setting the output 0.1 (connector X15) is set to ‘01’
(light lamp).

« Confirm the selected value and it becomes dotted ('01."in the example). The setting will be
exited automatically and changed for the next input or output setting ('0.2'in the example).

F2 @DI@ODﬂ@CDM @D“@‘@“D

- Continue the input and output configuration or exit the settings or menu.

[y .
LLC
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3. SIGNAL LIGHTS REGULATION

The example of signal lights regulation shows the operation of the three-section (red, green,
yellow) outdoor and indoor signal lights.
The applied sensors are the following (fig. 8):

- sensor of joint operation with the CU-TR-B (1) control unit for industrial door opener

(described in section 6.6 of CU-D-B control unit).

« dock leveller initial position sensor (2).

« vehicle position sensor relative to the dock leveller (3).

« vehicle proximity sensor (4).

- wheel chocks sensor (5).

Fig. 8

In the example of signal lights regulation, the signal lights (fig. 6) and wheel chocks sensor (fig. 1)
are connected to the CU-A01 expansion module. All other devices are connected to the CU-D-B
control unit of the dock leveller (fig. 9).
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1
_
P1-F2
P9-F1 * Y
=) 0 :
. P1-F1 6
E P3-F1-02
P3-F3-01 —
d [| €U TRB ||| | P3-F4-02 >
N »| | P5-F5-02 3 4
——~ | P5-F6-03 h‘i\
d , P5-F7-04 N
) P9-F1
P9-F2 L
P9-F4-1.3-05
Xeiz)| (IXEL3 P9-F5-0.1-10
(1) | P9-F5-0.2-11 -
P9-F5-0.3-12
d P9-F5-0.4-13 . 2 .
S — ® 1 ®
t )
O = L
@ =
i) o cu-ao1 | Ig 7 — ||
YIS« — 5
® ° \/(\
| I L
Fig.9
1 — CU-TR-B control unit for industrial 5 — Wheel chocks sensor;
door opener; 6 — Lightlamp (dock light);
2 — Dock leveller initial position sensor; 7 — Audible alarm;
3 — Vehicle position sensor relative 8 — Outdoor signal lights;

to the dock leveller; X i
4 — Vehid o 9 — Indoor signal lights;

— Vehicle proximity sensor;
P Y 10 — CU-A01 expansion module
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Before loading/unloading operations:
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The dock leveller is in its resting
position; the industrial door is closed.
After switching on the control unit
(mains switch in ON position:

« outdoor signal light—green

signal (G);
« indoor signal light—red signal (R);
« light lamp—switched on (shines).

The vehicle is approaching the dock
leveller.

When the outdoor signal light is
switched to yellow (Y), it informs the
driver that there is only short distance
left to the dock leveller and the driver
is required to reduce speed and stop
in time.

ATTENTION! The operating range of
the vehicle proximity sensor is set up
according to the operating manual of
the sensor.

The vehicle docks to the dock leveller
within the operating range of the
sensor and the outdoor signal light
switches to red (R).

ATTENTION! The operating range of
the vehicle position sensor relative to
the dock leveller is set up according to
the operating manual of the sensor.

SEC.RU
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5 I The wheel chocks equipped with the
® F .— sensor are installed under the vehicle

wheel, fixing the vehicle in the docking
position.

The indoor signal light switches to
yellow (Y) allowing the dock leveller
operator to open the door and control

/ ? ] the leveller.

Open the door.

B L The dock leveller is in operation.
7N ® M . When the dock leveller moves, the

audible alarm is activated.

np

I

7 — ||

‘f \

UE After the dock leveller is lowered
. . R E— (setting P4-F4), the indoor signal
light switches to green (G). The dock

K.k leveller is in floating position (it has

been lowered into the truck body).
-/ Loading and unloading operations

% 1 can be performed.
It \

=

& ATTENTION! In case of any unexpected situation during the
dock leveller operation (e.g. the vehicle has rolled back from the
leveller or the wheel chocks have been removed) both indoor
and outdoor signal lights will illuminate red and the audible
alarm will sound. Stop loading/unloading operations immedi-
ately and leave the dock leveller.

To resume the operation, return the dock leveller to its resting

position (it is recommended to use the automatic return func- I .
tion), rectify the operating fault (e.g. bring the vehicle within the or}
working range of the sensor; put the wheel chocks back under
the wheels) and repeat the dock leveller operation cycle (the
dock leveller lowering into the vehicle body. /!

£

@)=
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After loading/unloading operations:

1 B UE Return the dock leveller to its resting
71N . . m— position (using the dock leveller
control buttons or an automatic return
@RETURN function).
< As soon as the control button is
E pressed, the indoor signal light
% 1 changes to the red signal (R).

I N
While the dock leveller is moving, the

audible signal sounds.

2 When the leveller returns to its resting
. F %./V\g —_— position, the outdoor signal light
flashes with red (R).
Close the door.

I:] Remove the wheel chocks under the

I vehicle wheels.
(0@ —m

4

3 . F . Five seconds after the wheel chocks

are removed from the vehicle wheels,
the outdoor signal light changes to

II‘ green (G).
The vehicle drives away.

I

‘/ ®)

4 After all operations are finished and

O 14 Q the dock leveller is returned to its
resting position, switch off the control

unit (mains switch in OFF position).

A The signal lights and the light lamp are

‘e, I switched off.
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DEUTSCH

Dieser Anhang enthalt zusatzliche Informationen zum Erweiterungsmodul CU-A01 (iber die
Anschliisse und Einstellungen des Moduls bei Verwendung als Teil der Steuereinheiten CU-D01-B
und CU-D11-B fiir Uberladebriicken.

& ACHTUNG! Machen Sie mit den Anleitungen des Erweiterungsmoduls CU-A01 und der Steu-
ereinheit CU-D01-B/CU-D11-B vertraut. Anschliisse und Einstellungen miissen von einem
qualifizierten und geschulten Fachmann vorgenommen werden. Nehmen Sie Verbindungen
nur vor, wenn die Steuereinheit von der Stromversorgung getrennt ist.

1. ANSCHLUSSE DER ZUSATZGERATE

& ACHTUNG! Die Stromversorgung des Erweiterungsmoduls CU-A01 und der daran angeschlos-
senen Zusatzgerate erfolgt Uber die Steuereinheitsplatte. Berlicksichtigen Sie die maximale Be-
lastung fiir den Leistungsausgang +24 der Steuereinheit (XP4). Sollte der Verbrauch im 24V-Kreis
Uberschritten werden, nutzen Sie zum Anschluss weiterer Gerate das Versorgungsmodul CU-A03.

Tabelle 1
X3-X8 RJ werden nicht verwendet — —
Steck-
verbindung
X9 —
X10 SENS_1 Eingange der Sensoren P9-F3
von Typen NC/PNP/NPN. P9-F4
SENS 2 Werkswert — PNP NO x10 (Eingdnge
— PNP NO E our B fsens o 13and 14)
+ “ W s
+24 Ausgangsversorgung fuir @ - il |+24 —
Zusatzgeréte 24VDC (M |eNo
GND Allgemeiner Kontakt —
Abb. 1
X11 1-12 Steuereingange P9-F3
X12 (NO oder NC). ?9—f4
X13 Werkswert - NO NO NC (Eingdnge
Mehrere Geréte mit NO Tand 12)
X14 a
werden parallel geschaltet, 123z
mehrere Gerate mit NC
werden in Reihe geschaltet. EEEN
GND Allgemeiner Kontakt Abb. 2 —
X15 NO SchlieBkontakt vom Relais P9-F5
/]
X17 CcoOM Allgemeiner Kontakt des
X18 Relais ERN
X19 NC Offnungskontakt vom NO COM NC
Relais Tab. 3
X20 +24 Ausgangsversorgung fur — —
Zusatzgerate 24VDC (+)
GND Allgemeiner Kontakt (-)
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Tabelle 2
P9 F3 Steuereingangstyp Eingdnge 1-12: 01.
(Steckverbindungen =~ 01 — NO (Schlie8kontakt)
X11-X14) 02 — NC (Offnungskontakt)
Steuereingangstyp Eingadnge 13 (SENS_1) and 14 (SENS_2): 03.
(Steckverbindungen = 01 — NC
X10) 02 — PNP NC
03 — PNP NO
04 — NPN NC
05 — NPNNO
F4 Steuerbefehl Eingdnge 1-12: no.
(Steckverbindungen = no — ausgeschaltet (es gibt keinen
XP11-XP14) Befehl)
01-09 (s. Tab. 3)
Sensorfunktion Eingange 13 (SENS_1) and 14 (SENS_2): no.
(Steckverbindungen =~ no — ausgeschaltet
X10) 01 — Torstellung (im Rahmen der
Steuereinheit der Serie CU-TR-B nicht
erforderlich)
02 — Anfangsstellung der Uberladebriicke
03 — Anfahrt des Fahrzeugs zur
Beladestellung (Anfahrpuffer der
Plattform)
04 — Annédherung des Fahrzeugs zur
Beladestellung (Anndherung mit der
Plattform)
05 — Be- und Entladeposition des
Fahrzeugs (Radanschlag)
F5 Ausgangslogik no — ausgeschaltet no.
(Steckverbindungen ~ 01-09 (s. Tab. 4)
X15-X19)
Bezeichnung in
der Ausgangs-
einstellung:
X15—0.1
X16 —0.2
X17 —0.3
X18 — 0.4
X19 —0.5
Tabelle 3
01 BELEUCHTUNG Beleuchtungslampe ein/ausschalten (Tab. 4)
02 AUTOMATISCHE automatische Riickkehr der Plattform (in der Anleitung der
RUCKKEHR Steuereinheit CU-D-B Einstellung P4-F1)/Abschnitt 9.4)
03 AUTOMATISCHE automatische Plattformriickkehr (in der Anleitung der
RUCKKEHR+ Steuereinheit Einstellung P4-F1)/Abschnitt 9.4, Abschnitt 6.6)
AUTOMATISCHE und automatische TorschlieBung (nur als Teil der Steuereinheit
TORSCHLIESSUNG der Serie CU-TR-B)
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04 — wird nicht verwendet

05 BELASTUNG 1 Belastung ein-/ausschalten N21 (Tab. 4)
06 BELASTUNG 2 Belastung ein-/ausschalten N°2 (Tab. 4)
07 BELASTUNG 3 Belastung ein-/ausschalten N°3 (Tab. 4)
08 BELASTUNG 4 Belastung ein-/ausschalten N°4 (Tab. 4)
09 BELASTUNG 5 Belastung ein-/ausschalten No5 (Tab. 4)

Tabelle 4
01 Beleuchtungslampe.

Die Auslosung erfolgt, wenn die Steuereinheit W | ne

eingeschaltet wird (Netzschalter in Position ON). I com s

Die Ausl6sung (Ein-/Ausschalten) der Beleuchtungslampe W |no U

kann auf Steuerbefehl BELEUCHTUNG erfolgen

Abb. 3
02 Meldelampe/Heulhupe.

Die Ausl6sung erfolgt bei: W | N

« Aufheben der Plattform, Bewegung des Klappkeil;

« Verbot von Be- und Entladearbeiten - es gibt keine W |com u
Ausgangsposition der Plattform und bei einem Il |no —@—@
Betriebsfehler wird alles abgeschaltet (Elektromotor,

Ventile). Im Fehlerfall erfolgt die Auslésung innerhalb E
von 30 Sekunden Abb. 4
03 AuBenampel. Abschnitt 3 beschreibt

Die Auslésung erfolgt: Beispiele fiir die Umsetzung der

- grunes Signal (G) - Anfahrt des Fahrzeugs zur Ampelsteuerung.
Uberladebriicke ist erlaubt;

« rotes Signal (R)- Fahrzeug in Beladestellung R
(Fahrzeugbewegung ist verboten) W | Nl . !

I I
04 Innenampel. Il com : 3
| i U

Die Auslésung erfolgt: W |ro 4;_‘—{74&

- rotes Signal (R) - Be- und Entladearbeiten sind verboten 1G]
(Gabelstaplerbewegung ist verboten); Abb. 5

+ griines Signal (G) - Be- und Entladearbeiten sind erlaubt A cHTUNG! Der Anschlussplan

(Gabelstaplerbewegung ist erlaubt) gemaf Abb. 5 ist fiir eine Ampel

mit zwei Signalen (rot und griin)
gedacht und ermdglicht die
Realisierung einer Ampel mit
einem Stecker (Relais)

05 Belastung N°1. Die Ausl6sung (Ein-/Ausschalten) erfolgt auf Befehl BELASTUNG 1
06 Belastung N22. Die Auslosung (Ein-/Ausschalten) erfolgt auf Befehl BELASTUNG 2
07 Belastung Ne3. Die Auslosung (Ein-/Ausschalten) erfolgt auf Befehl BELASTUNG 3
08 Belastung N24. Die Auslosung (Ein-/Ausschalten) erfolgt auf Befehl BELASTUNG 4
09 Belastung No5. Die Auslosung (Ein-/Ausschalten) erfolgt auf Befehl BELASTUNG 5
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10 Rote AuBBenampel Bei Auslésung von Abschnitt 3 beschreibt
Rotes Signal (R) - Fahrzeug zwei Relais erscheint Beispiele fiir die Umsetzung der
in Beladestellung ein gelbes Signal. Ampelsteuerung.
(Fahrzeugbewegung ist Wenn sich ein
verboten) Fahrzeug néhert, B | nc
1 Griine AuBBenampel weist ein gelbes M coM————=
Signal den Fahrer U
Grines Signal (G) - Anfahrt des darauf hin, dass nur W no —.—N
Fahrzeugs zur Uberladebriicke noch eine sehr kurze R
ist erlaubt Distanz bis zur Be- und W | ne
Entladestelle verbleibt.
Es ist notwendig, M coM——=
die Geschwindigkeit W | no 4._N u
zu reduzieren und G
rechtzeitig zu bremsen Abb. 6
12 Rote Innenampel Bei Auslésung von ACHTUNG! Das
Rotes Signal (R) - Fahrzeug zwei Relais erscheint Anschlussschema gemaf3 Abb. 6
in Beladestellung ein gelbes Signal. ist fur eine Ampel mit drei
(Fahrzeugbewegung ist Informiert dariiber, Signalen (rot, griin und gelb)
verboten) dass das Fahrzeug vorgesehen, die Umsetzung einer
" an der Verladestelle Ampel erfolgt Uber zwei Stecker
13 Griine Innenampel geparktist, das Tor (zwei Relais)
3eneHblii curtan (G) - Be-und gedffnet und die
Entladearbeiten sind erlaubt Plattform gesteuert
(Gabelstaplerbewegung ist werden kann
erlaubt)

Wir zeigen die Aufnahme eines neuen Erweiterungsmoduls CU-A01, das an die Steuereinheit
CU-D-B angeschlossen ist, und den Algorithmus zur Einstellung der Ein- und Ausgdnge des
Erweiterungsmoduls am Beispiel der Einrichtung einer Beleuchtungslampe (Abb. 7).

CU-D-B MODBUS CU-AO01
= @ G .
o XP12 X2 X1 1)
| N N |
\\v%)
NO COM NC
1 T
U
Abb.7
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Die Einstellungen werden im Men( P9 der Steuereinheit CU-D-B vorgenommen:
« Gehen Sie auf die Einstellung P9-F1 ein. Auf dem Display wird die automatisch

vorgeschlagene Aufnahmenummer des Moduls angezeigt. Im Beispiel «01».

Bestatigen Sie die Aufnahmenummer des Moduls. Die Zahl wird mit einem Punkt angezeigt
und die F1-Einstellung wird automatisch beendet.

@@@

Gehen Sie auf die Einstellung P9-F2 ein und wahlen die Aufnahmenummer des Moduls, die
sich eingestellt wird. Im Beispiel «01».

Bestatigen Sie die zu konfigurierende Modulnummer. Die Zahl wird mit einem Punkt
angezeigt und die F2-Einstellung wird automatisch beendet.

@ @Di@.DQ@Q

« Als ndchstes werden im Menu F3-F5 die Typen der Eingange und Sensoren, ihre Funktionen
und die Ausgangslogik konfiguriert. Im Beispiel wird in der Einstellung P9-F5 dem Ausgang
«0.1» (Stecker X15) auf «01» (Beleuchtungslampe) gesetzt.

[>

Bestatigen Sie den ausgewahlten Wert. Der Wert wird gepunktet (im Beispiel «<01») und
wechselt automatisch zur nachsten Eingabe- oder Ausgabeeinstellung (im Beispiel «0.2»).

SRS o D-Q.DM @@“@‘D"Q

« Fahren Sie mit den Eingabe- und Ausgabeeinstellungen fort oder beenden Sie die

Einstellungen und Men(s.
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3. AMPELREGELUNG

Am Beispiel der Ampelregelung soll die Arbeit von Auf3en- und Innenampeln mit drei Signalen
(Rot, Griin und Gelb) gezeigt werden).
Verwendete Sensoren (Abb. 8):

« Gemeinsame Arbeit mit der Steuereinheit CU-TR-B (1) von Industrietoren (Beschreibung im

Abschnitt 6.6 der Steuereinheit CU-D-B).

« Anfangsstellung der Plattform (2).

« Fahrzeugposition neben der Plattform (3).

« Nédherung des Fahrzeugs mit der Plattform (4).

« Radanschlag (5).

Abb. 8

Im Beispiel der Ampelregelung werden an das Erweiterungsmodul CU-A01 Ampeln (nach dem
Schema in Abb. 6) und ein Radanschlagsensor (nach dem Schema in Abb. 1) angeschlossen. Alle
anderen Gerite werden an die Steuereinheit CU-D-B der Uberladebriicke angeschlossen (Abb. 9).
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Abb.9
1 — Steuereinheit CU-TR-B 5 — Sensor des Radanschlags
der Industrietore 6 — Beleuchtungslampe (Scheinwerfer)
2 — Sensor der Anfangsstellung von der 7 — Heulhupe

Plattform
8 — AuBenampel

3 — Stellungssensor des Fahrzeugs o | |
neben der Plattform — Innenampe

4 — Naherungssensor des Fahrzeugs 10 — Erweiterungsmodul CU-A01

mit der Plattform
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Die Uberladebriicke befindet sich in
ihrer Anfangsstellung, das Industrietor
ist geschlossen.
Nach dem Einschalten der Steuereinheit
(Netzschalter in Stellung ON):

+ AufBenampel - griines Signal (G);

+ Innenampel - rotes Signal (R);

« Beleuchtungslampe - eingeschaltet

(leuchtet).

Das Fahrzeug fahrt an die Plattform an.

Wenn die AuBenampel auf Gelb

(Y) schaltet, ist der Abstand bis zur
Plattform nur noch sehr gering, der
Fahrer muss die Geschwindigkeit
reduzieren und rechtzeitig bremsen.

ACHTUNG! Auslsungszone von
N&herungssensor des Fahrzeugs mit
der Plattform wird entsprechend der
Sensoranleitung eingestellt.

Das Fahrzeug nimmt in der
Auslosungszone des Sensors eine
Be-/Entladeposition neben der
Plattform ein und die AuBenampel
schaltet auf Rot (R).

ACHTUNG! Ausl6sungszone von
N&herungssensor des Fahrzeugs mit
der Plattform wird entsprechend der
Sensoranleitung eingestellt.

SEC.RU
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5 I Unter das Fahrzeugrad ist ein mit einem
® F . B Sensor ausgestatteter Radanschlag
r'S installiert. Das Fahrzeug wird in der
= Position auf der Plattform fixiert.
Die Innenampel schaltet auf gelbes
Signal (Y) und signalisiert dem
] ; / \ Bediener der Uberladebriicke, dass
das Tor gedffnet werden muss und die
\ h o Steuerung der Plattform erlaubt ist.
Das Tor 6ffnen.
6 B L Steuerung der Plattform.
71N ® N . — Wenn sich die Plattform bewegt, ertont
die Heulhupe.
{
i t
||
®®©)
7 UE Nach Ablauf der Plattformabsenkzeit
. . _ (Einstellung P4-F4) schaltet die
Innenampel auf Griin (G). Die
Plattform befindet sich in einer
& schwebenden Position (die Plattform
I;] wurde abgesenkt und auf dem
> T / \ Fahrzeug platziert).
] .
Be- und Entladearbeiten werden
durchgefiihrt.

A ACHTUNG! Im Notfall wéhrend der Arbeit der Uberladebriicke ne'le®
(z. B. wenn ein Fahrzeug von der Plattform weggerollt ist oder /1!
ein Radanschlag verschoben wurde) zeigen die Innen- und o)
AuBenampeln ein rotes Signal und die Heulhupe ertont. Die L4
Be- und Entladearbeiten ist sofort zu unterbrechen und die ’ \
Plattform zu verlassen!
Um den Betrieb wieder aufzunehmen, ist es notwendig, die
Plattform in ihre Anfangsstellung zurtickzukehren (es wird emp- IV . I .
fohlen, die automatische Riickkehr zu verwenden), die Ursache @
der Stérung zu beseitigen (z. B. das Fahrzeug in den Sensorbe-
reich zurlickzubringen, den Radanschlag unter das Fahrzeug g——|
zurlickzubringen) und wiederholen Sie die Plattformkontrolle /| / \f‘\'“’

(Absenken und Platzieren der Plattform auf das Fahrzeug)!
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Be- und Entladearbeiten wurden abgeschlossen:

1 B UE Bringen Sie die Plattform in ihre
71N . . —_—— Anfangsstellung zuriick (mit der
Plattformsteuerungstasten oder
RETURN der konfigurierten automatischen
@ Rickkehrtaste).
* Unmittelbar nach Betatigung der
) = i Bedientaste schaltet die Innenampel auf

17 \ Rot (R).

Wenn sich die Plattform bewegt, ertont
die Heulhupe.

2 I Wenn die Plattform in ihre
. F %./«E —_——— Anfangsstellung zurlickkehrt, blinkt die

AufBlenampel rot (R).
Das Tor schlieBen.

4an

Entfernen Sie den Radanschlag von der
I:] Unterseite des Fahrzeugrades.

0@ —m

I

3 . F . Nach 5 Sekunden nachdem der

Radanschlag von dem Fahrzeugrad
entfernt wurde, schaltet die
II» AuBBenampel auf Griin (G).

Das Fahrzeug fahrt weg.

I

‘/ \

4 Nach Abschluss der Arbeiten, wenn
Q i% Q sich die Uberladebriicke in der
Anfangsstellung befindet, schalten Sie

die Steuereinheit aus (Netzschalter in
! Stellung OFF).

63 Die Ampeln und Beleuchtungslampe
e N sind ausgeschaltet.
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FRANCAIS

Cette annexe fournit des informations supplémentaires sur les connexions et les réglages du
module d'extension CU-A01 lorsqu'il est utilisé avec les boitiers de commande CU-DO1-B et
CU-D11-B pour les niveleurs de quai.

& ATTENTION ! Lisez les manuels du module d'extension CU-A01 et du boitier de commande
CU-D01-B/CU-D11-B. Les connexions et les réglages doivent étre effectués par des spécialistes
qualifiés et formés. Effectuez les connexions uniquement lorsque le boitier de commande est
déconnectée de I'alimentation électrique.

1. CONNEXION DES DISPOSITIFS SUPPLEMENTAIRES

& ATTENTION ! Lalimentation électrique du module d’extension CU-A01 et des dispositifs supplé-
mentaires qui y sont connectés est assurée par la carte du boitier de commande. Tenez compte
de la charge maximale pour la sortie d’alimentation +24 du boitier de commande (XP4). Si la
consommation dans le circuit 24 V est dépassée, utilisez le module d'alimentation CU-A03 pour
connecter des dispositifs supplémentaires

Tableau 1
X3-X8 connecteurs  ne sont pas utilisés — —
RJ
X9 —
X10 SENS_1 Entrées des capteurs du type P9-F3
NC/PNP/NPN. P9-F4
SENS 2 Valeur d'usine — PNP NO x10 (entrées
= PNP NO E out Bl [sens s 13et14)
+ “ W s
+24 Sortie d'alimentation des @ - il |+24 —
dispositifs supplémentaires M |GND
24V CC
GND Contact général —
fig. 1
X11 1-12 Entrées de commande (NO P9-F3
X12 ouNC). P9-F4
X13 Valeur d'usine — NO. NO NG (entrées
Plusieurs dispositifs avec Tet12)
X14 . )
contact NO sont connectés en 12 3 z
paralléle, plusieurs dispositifs
avec contact NC sont EEEN
connectés en série
GND Contact général fig.2 —
X15 NO Contact de relais P9-F5
X16 normalement ouvert r m
X17 coOM Contact de relais général
x18 EEN
X19 NC Contact de relais NO COM NC
normalement fermé tab. 3
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Sortie d'alimentation des — —
dispositifs supplémentaires

24VCC(+)

Contact général (-)

Type dentrée
de commande
(connecteurs
X11-X14)

Type de capteur
(connecteur X10)

Commande de
contrdle
(connecteurs
XP11-XP14)

Fonction du capteur
(connecteur X10)

Logique de sortie
(connecteurs
X15-X19)

Désignation dans le
réglage de la sortie :

X15—0.1
X16 —0.2
X17 —03
X18 —04
X19—05

Tableau 2
Entrées 1-12: o1.
01 — NO (contact normalement ouvert)
02 — NC (contact normalement fermé)
Entrées 13 (SENS_1) et 14 (SENS_2) : 03.
01 —NC
02 — PNP NC
03 —PNP NO
04 — NPN NC
05 —NPNNO
Entrées 1-12: no.
no — désactivé (pas de commande)
01-09 (tab. 3)
Entrées 13 (SENS_1) et 14 (SENS_2) : no.
no — désactivé
01 — position des portes (non requis dans
le cadre du boitier de commande de la série
CU-TR-B)
02 — position de repos du niveleur de quai
03 — arrivée du véhicule a la position de
chargement (pare-chocs du niveleur de
quai)
04 — approche du véhicule de la position de
chargement (approche du niveleur de quai)
05 — position de chargement et de
déchargement du véhicule (cales de roues)
no — désactivé no.

01-09 (tab. 4)
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Tableau 3
01 ECLAIRAGE allumer/éteindre la lampe de quai (tab. 4)
02 RETOUR AUTOMATIQUE retour automatique du niveleur de quai (dans le manuel du
boitier de commande CU-D-B réglage P4-F1)/section 9.4
03 RETOUR AUTOMATIQUE +  retour automatique du niveleur de quai (dans le manuel du
FERMETURE AUTOMATIQUE boitier de commande, réglage P4-F1)/section 9.4, section 6.6)
DES PORTES et fermeture automatique des portes (uniquement dans le
cadre du boitier de commande de la série CU-TR-B)
04 — n'est pas utilisé
05 CHARGE 1 allumer/éteindre la charge No1 (tab. 4)
06 CHARGE 2 allumer/éteindre la charge N22 (tab. 4)
07 CHARGE 3 allumer/éteindre la charge N°3 (tab. 4)
08 CHARGE 4 allumer/éteindre la charge N%4 (tab. 4)
09 CHARGE 5 allumer/éteindre la charge No5 (tab. 4)
Tableau 4
01 Lampe de quai.
Activation immédiate lors de la mise sous tension H | ne
du boitier de commande (interrupteur principal en I com
position ON). U
La lampe de quai peut étre activée (allumée/éteinte) par la W o c 3
commande de contréle ECLAIRAGE fig.3
02 Lampe de signalisation/siréne.
L'activation est effectuée lors : W | N
« dulevage du niveleur de quai, du mouvement de la
N S —
levre; Il [com u
« delinterdiction de chargement et de déchargement — W |no —@—u
le niveleur de quai n'est pas en position de repos et
tout est éteint (moteur électrique, vannes) en cas de E
probléme de fonctionnement. En cas de probléme,
I'activation est effectuée dans les 30 secondes fig. 4
03 Feu de signalisation a I'extérieur. Les exemples de mise en oeuvre
- signal vert (G) — le véhicule est autorisé a s'approcher de la régulation par les feux de
du niveleur de quai; signalisation sont décrits dans
« signal rouge (R) — le véhicule est en position de la section.
chargement (le mouvement du véhicule est interdit) TR
| |
04 Feu de signalisation a l'intérieur. [ R !
- signal rouge (R) — le chargement et le déchargement B |coM— !
sont interdits (le mouvement des chariots élévateurs | . | u
. . W [no )
estinterdit) ; ! !
« signal vert (G) — le chargement et le déchargement S
. . fig.5
sont autorisés (le mouvement des chariots élévateurs
ATTENTION! Le schéma

est autorisé)
de connexion selon la fig. 5

est congu pour un feu de
signalisation a deux signaux
(rouge et vert) et permet de
mettre en oeuvre un feu de
signalisation avec un seul
connecteur (relais)
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CHARGE N°1. Lactivation/désactivation est effectuée par la commande CHARGE 1

CHARGE Ne2. L'activation/désactivation est effectuée par la commande CHARGE 2

CHARGE N@3. L'activation/désactivation est effectuée par la commande CHARGE 3

CHARGE N4. Lactivation/désactivation est effectuée par la commande CHARGE 4

CHARGE N95. Lactivation/désactivation est effectuée par la commande CHARGE 5

Feu de signalisation rouge
al'extérieur

Signal rouge (R) — le véhicule
est en position de chargement
(le mouvement du véhicule est
interdit)

Feu de signalisation vert
al'extérieur

Signal vert (G) — le véhicule
est autorisé a s'approcher du
niveleur de quai

Feu de signalisation rouge
al'Intérieur

Signal rouge (R) — le
chargement et le déchargement
sont interdits (le mouvement des
chariots élévateurs est interdit)

Feu de signalisation vert
al'Intérieur

Signal vert (G) — le chargement
et le déchargement sont
autorisés (le mouvement des
chariots élévateurs est autorisé)

Lorsque deux relais
sont déclenchés, un
signal jaune est allumé.

Lorsqu’un véhicule
approche, le signal
jaune informe le
conducteur quiil reste
une courte distance
jusqu'a la position

de chargement et

de déchargement et
qu'il est nécessaire de
réduire la vitesse et de
freiner a temps

Lorsque deux relais
sont déclenchés, un
signal jaune est allumé.
Ce signal indique que
le véhicule se trouve au
point de chargement,
que les portes peuvent
étre ouvertes et que le
niveleur de quai peut
étre utilisé

Lexemple de mise en oeuvre

de la régulation par les feux de
signalisation sont décrits dans la
section 3.

NC

COM——®,
e
NO

NC

COM—M=
8
NO

ATTENTION! Le schéma

de connexion selon la fig. 6

est congu pour un feu de
signalisation a trois signaux
(rouge, vert et jaune) ; la mise en
oeuvre d'un feu de signalisation
est effectuée a l'aide de deux
connecteurs (deux relais)

EEE EER
F

L'enregistrement d'un nouveau module d'extension CU-A01 connecté au boitier de commande
CU-D-B, et I'algorithme de réglage des entrées et sorties du module d'extension sont présentés
sur I'exemple du réglage d'une lampe de quai (fig. 7).
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MODBUS Ccu-Ao1
] | (o] s
XP12 X2 X1 1)
| N N |
NO COM NC
1 T
U

Fig. 7
Les réglages sont effectués dans le boitier de commande CU-D-B, menu P9 :

« Sélectionnez le réglage P9-F1. Le numéro d’enregistrement du module automatiquement
proposé sera affiché sur I'écran. Dans I'exemple « 01 ».

« Confirmez le numéro d'enregistrement du module. Le numéro apparaitra avec un point et le
réglage F1 se fermera automatiquement.

= p PI @ . Fl ®. 0] © . BIF
» @D@D@D@D >

« Sélectionnez le réglage P9-F2 et sélectionnez le numéro d'enregistrement du module
a configurer. Dans l'exemple « 01 ».

« Confirmez le numéro du module a configurer. Le numéro apparaitra avec un point et le
réglage F2 se fermera automatiquement.

AN @D@@D-D

« Ensuite, dans le menu F3-F5, les types d'entrées et de capteurs, leurs fonctions et la logique
de sortie sont réglés. Dans l'exemple, dans le réglage P9-F5, la sortie 0,1 (connecteur X15) est
réglée sur « 01 » (lampe de quai).

« Confirmez la valeur sélectionnée. La valeur apparaitra avec un point (dans I'exemple « 01. »)
et passera automatiquement au réglage de I'entrée ou de la sortie suivante (dans I'exemple
«0.2»).

F3 @D-@obu@oﬁﬁ @DMQOD

I'I ]
(3

G2l
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- Continuez a régler les entrées et les sorties ou quitter les réglages et le menu.

2
LLC

3. REGULATION PAR LES FEUX DE SIGNALISATION

L'exemple de régulation par les feux de signalisation montre le fonctionnement des feux de
signalisation a trois signaux (rouge, vert et jaune) a I'extérieur et a l'intérieur.
Capteurs utilisés (fig. 8) :

« du fonctionnement avec le boitier de commande CU-TR-B (1) du moteur électrique des portes
industrielles (description dans la section 6.6 du boitier de commande CU-D-B).

« de la position de repos du niveleur de quai (2).

- de la position du véhicule prés du niveleur de quai (3).
« de I'approche du véhicule du niveleur de quai (4).

- des cales de roues (5).

Fig.8

Dans I'exemple de régulation par les feux de signalisation, les feux de signalisation (selon le
schéma de la fig. 6) et le capteur des cales de roues (selon le schéma de la fig. 1) sont connectés au
module d’extension CU-A01.Tous les autres dispositifs sont connectés au boitier de commande
CU-D-B du niveleur de quiai (fig. 9).
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1
_
P1-F2
P9-F1 * Y
] 0 :
. P1-F1 6
E P3-F1-02
P3-F3-01 —
d [| €U TRB ||| | P3-F4-02 >
N »| | P5-F5-02 3 4
——~, | P5-F6-03 h‘i\
C@ - P5-F7-04 i ﬂ
) P9-F1
P9-F2 L
P9-F4-1.3-05
Xeiz)| (IXEL3 P9-F5-0.1-10
(1) | P9-F5-0.2-11 -
P9-F5-0.3-12
d P9-F5-0.4-13 . 2 .
S — ® 1 ®
t )
8 L
@ =
ain) [ cu-ao1 | Ig ||
Y 9 — 5
® ° \/(\
Fig.9
1 — Boitier de commande CU-TR-B 5 — Capteur des cales de roues ;
des portes sectionnelles ; 6 — Lampe de quai;
2 — Capteur de la position de repos du 7 — Siréne:

niveleur de quai; . o L.
quat; 8 — Feu de signalisation a l'extérieur ;

3 — Capteur de la position du véhicule 9 Feu de signalisation 3 lintérieur -
prés du niveleur de quai ; — Feu de signalisation a l'intérieur ;

4 — Capteur de I'approche du véhicule 10 — Module diextension CU-A01

du niveleur de quai ;
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Avant le chargement et le déchargement :

1 Le niveleur de quai est en position
- ‘ ig ‘ de repos, les portes industrielles sont
~ | fermées.
Apres la mise sous tension du boitier de

A commande (interrupteur principal en

-%'a‘. | position ON) :

v « feu de signalisation a I'extérieur —
A signal vert (G);
| ] - feu de signalisation a l'intérieur —

signal rouge (R);

+ lampe de quai — allumée

2 Un véhicule s'approche du niveleur de
®® aual

N

L)

3 Lorsque le feu de signalisation
. F ® —_— a l'extérieur passe au signal jaune
(Y), cela signifie qu'il reste une courte

‘II distance et que le conducteur doit
réduire la vitesse et freiner a temps.

‘ ATTENTION ! La zone de détection
ﬁ‘“\Ni\“\ du c;flpteur del approche du vehllcule
= du niveleur de quai est configurée
conformément au manuel du capteur.

4 Un véhicule prend une position de char-
. F . — ] gement/déchargement prés du niveleur

de quai dans la zone de détection du

capteur et le feu de signalisation a I'exté-

m:a rieur passe au rouge (R).
LJ - ATTENTION ! La zone de
| Vi N\ déclenchement du capteur de la
position du véhicule prés du niveleur de

quai est configurée conformément au
manuel du capteur.

X % SEC.RU
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5 I Une cale de roue équipée d'un capteur
® F . —_— est installée sous la roue du véhicule. Le

» véhicule est bloqué en position prés du

= niveleur de quai.

Le feu signalisation a l'intérieur

passe au signal jaune (Y), signalant

a l'opérateur du niveleur de quai que

les portes doivent étre ouvertes et que

la commande du niveleur de quai est

autorisée.

Ouvrez les portes.

6 Commande du niveleur de quai.
Lorsque le niveleur de quai est en
mouvement, la siréne fonctionne.

7 Aprés I'abaissement du niveleur

de quai (réglage P4-F4), le feu de
signalisation a l'intérieur passe au
vert (G). Le niveleur de quai est en
position flottante (la leévre du niveleur
de quai a été abaissée et posée sur la
carrosserie du véhicule).

Le chargement et le déchargement
sont en cours.

& ATTENTION ! En cas d'urgence pendant le fonctionnement
du niveleur de quai (par exemple, un véhicule s'est éloigné du
niveleur de quai ou une cale de roue a été déplacée), les feux
de signalisation a l'intérieur et a I'extérieur sont rouges et la
siréne est activée. Il est nécessaire d'arréter immédiatement le
chargement et le déchargement et de quitter le niveleur de quai!

Pour reprendre le chargement et le déchargement, il est néces-
saire de remettre le niveleur de quai dans la position de repos
(il est recommandé d'utiliser le retour automatique), d'éliminer
la cause du dysfonctionnement (par exemple, ramener le véhi-
cule dans la zone de détection du capteur, remettre la cale de
roue sous la roue du véhicule) et de répéter la commande du
niveleur de quai (abaisser et poser la lévre du niveleur de quai
sur la carrosserie du véhicule)!
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Le chargement et le déchargement sont terminés :
1
20 '@ |
/1IN
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(
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Remettez le niveleur de quai dans la
position de repos (a l'aide des boutons
de commande du niveleur de quai

ou du bouton de retour automatique
configuré).

Immédiatement apres avoir appuyé
sur le bouton de commande, le feu de
signalisation a l'intérieur passe au signal
rouge (R).

Lorsque le niveleur de quai est en
mouvement, la siréne est activée.

Lorsque le niveleur de quai revient a la
position de repos, le feu de signalisation
a l'extérieur passe au signal rouge
clignotant (R).

Fermez les portes.

Retirez la cale de roue sous la roue du
véhicule.

5 secondes apres le retrait de la cale de
roue sous la roue du véhicule, le feu de
signalisation a l'extérieur passe au signal
vert (G).

Le véhicule démarre.

Apreés avoir terminé les travaux, éteignez
le boitier de commande (interrupteur
principal en position OFF) lorsque le
niveleur de quai est en position de
repos.

Les feux de signalisation et la lampe de
quai sont éteints.
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La presente appendice fornisce informazioni aggiuntive per il modulo di espansione CU-A01
sui collegamenti e le impostazioni del modulo quando viene utilizzato come parte delle unita
di controllo CU-D01-B e CU-D11-B per piattaforme compensative.

& ATTENZIONE! Leggere i manuali del modulo di espansione CU-A01 e dell’'unita di controllo
CU-D01-B/CU-D11-B. | collegamenti e le impostazioni devono essere eseguiti da una persona
qualificata e addestrata. Eseguire i collegamenti solo quando l'unita di controllo & scollegata
dall'alimentazione.

1. COLLEGAMENTO DEI DISPOSITIVI AGGIUNTIVI

& ATTENZIONE! L'alimentazione del modulo di espansione CU-A01 e dei dispositivi aggiuntivi
collegati & fornita dalla scheda dell’'unita di controllo. Considerare il carico massimo per |'uscita
dialimentazione +24 dell’'unita di controllo (XP4). Se il consumo nel circuito a 24 V per collegare
i dispositivi aggiuntivi viene superato, utilizzare il modulo di alimentazione CU-A03.

Tavola 1
X3-X8 RJ non si usano — —
connettori
X9 —
X10 SENS_1 Ingresso dei sensori di tipo P9-F3
sins 2 NC/PNP/NPN. P9_F4
= Valore difabbrica— PNP NO x10 (ingressi
PNP NO E out W [ 13e14)
+ W ey
+24 Uscita di alimentazione dei @ - | g |20 —
dispositivi aggiuntivi 24VDC | o |onp
GND Contatto comune —
fig. 1
X11 1-12 Ingressi di controllo (NO P9-F3
X12 v NC). P9-F4
X13 Valore di fabbrica — NO. no)  (nc (ingressi
X14 Piu dispositivi con NO . 1e12)
vengono collegatiin 12 3¢
parallelo, piti dispositivi con
NC vengono collegati in serie EEEN
GND Contatto comune fig.2 —
X15 NO Contatto rele normalmente P9-F5
X16 aperto r
X17 coOM Contatto relé comune -
Xx18 NC Contatto relé normalmente u u
X19 chiuso NO COM NC
tav.3
X20 +24 Uscita di alimentazione — —
dei dispositivi aggiuntivi
24VDC (+)

GND Contatto comune (-)
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Tavola 2
P9 F3 Tipo diingresso di Ingressi 1-12: 01.
controllo 01 — NO (contatto normalmente aperto)
(ingressi X11-X14) 02 — NC (contatto normalmente chiuso)
Tipo diingresso di Ingressi 13 (SENS_1) e 14 (SENS_2): 03.
controllo 01 —NC
(ingresso X10) 02 —PNP NC
03 —PNP NO
04 — NPN NC
05 —NPNNO
F4 Comando di controllo  Ingressi 1-12: no.
(ingressi XP11-XP14)  no — disabilitato (nessun comando)
01-09 (tav. 3)
Funzione di sensore Ingressi 13 (SENS_1) e 14 (SENS_2): no.
(ingresso X10) no — disabilitato
01 — posizione porta (non richiesto come
parte di unita di controllo serie CU-TR-B)
02 — posizione iniziale di piattaforma
03 — arrivo del veicolo alla posizione di
carico (paraurti della piattaforma)
04 — avvicinamento del veicolo alla
posizione di carico (avvicinamento alla
piattaforma)
05 — posizione di carico e scarico del
veicolo (arresto ruota)
F5 Logica di uscita no — disabilitato no.
(ingressi X15-X19) 01-09 (tav. 4)
Designazione
nellimpostazione
d'uscita:
X15—0.1
X16 —0.2
X17 —03
X18 —04
X19 —05
Tavola 3
01 ILLUMINAZIONE accendi/spegni la lampada di illuminazione (tav. 4)
02 RITORNO AUTOMATICO ritorno automatico della piattaforma (nel manuale di unita di
controllo CU-D-B l'impostazione P4-F1)/la sezione 9.4)
03 RITORNO AUTOMATICO + ritorno automatico della piattaforma (nel manuale di unita di
CHIUSURA AUROMATICA  controllo Iimpostazione P4-F1)/la sezione 9.4, la sezione 6.6)
DELLA PORTA e chiusura automatica della porta (solo come parte dell'unita
di controllo serie CU-TR-B)
04 — non si usa
05 CARICO1 accendi/spegni il carico n. 1 (tav. 4)
06 CARICO 2 accendi/spegni il carico n. 2 (tav. 4)
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07 CARICO 3 accendi/spegni il carico n. 3 (tav. 4)
08 CARICO 4 accendi/spegni il carico n. 4 (tav. 4)
09 CARICO 5 accendi/spegni il carico n. 5 (tav. 4)
Tavola 4
01 Lampada diilluminazione.
Attivazione immediata all’accensione dell'unita di controllo Il | Ne
(interruttore di rete in posizione ON). WloMm—
Attivazione (accensione/spegnimento) di lampada W o U
diilluminazione puo essere eseguita dal comando di
controllo ILLUMINAZIONE fig.3
02 Lampada di segnalazione/allarme acustico.
Lattivazione avverra al: B | ne
« sollevamento della piattaforma, movimento della rampa;
. X L s R B coM—M
- divieto di operazioni di carico e scarico: non esiste U
una posizione iniziale della piattaforma e tutto viene Il |no —@—@
spento (motore elettrico, valvole) in caso di errore di
funzionamento. In caso di errore, |'attivazione avverra g
entro 30 secondi fig.4
03 Semaforo esterno. Sezione 3 descrive gli esempi
Lattivazione avverra al: diimplementazione del
« segnale verde (G): il veicolo & autorizzato ad avvicinarsi regolamento semaforico.
alla piattaforma compensativa;
« segnale rosso (R): il veicolo in posizione di carico R
(movimento veicolo vietato) W | Nl . :
I I
04 Semaforo interno. Il (com : : U
Lattivazione avverra al: Il o —:ﬁ‘—%—&
- segnale rosso (R): divieto di operazioni di carico e scarico 1G]
(movimento caricatore vietato) fig.5
- segnale verde (G): sono consentite le operazioni di ATTENZIONE! Lo schema di

carico e scarico (movimento caricatore consentito) collegamento di fig. 5 & previsto

per un semaforo con due segnali
(rosso e verde) e consente la
realizzazione di un semaforo
utilizzando un connettore (rele)

05 Carico n. 1. Attivazione (accendi/spegni) avverra tramite il comando CARICO 1
06 Carico n. 2. Attivazione (accendi/spegni) avverra tramite il comando CARICO 2
07 Carico n. 3. Attivazione (accendi/spegni) avverra tramite il comando CARICO 3
08 Carico n. 4. Attivazione (accendi/spegni) avverra tramite il comando CARICO 4
09 Carico n. 5. Attivazione (accendi/spegni) avverra tramite il comando CARICO 5
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Semaforo esterno rosso

Segnale rosso (R): il veicolo in
posizione di carico (movimento
veicolo vietato)

Semaforo esterno verde

Segnale verde (G): il veicolo
€ autorizzato ad avvicinarsi alla
piattaforma compensative

Semaforo interno rosso

Segnale rosso (R): divieto di
operazioni di carico e scarico
(movimento caricatore vietato)

Semaforo interno verde

Segnale verde (G): sono
consentite le operazioni di carico
e scarico (movimento caricatore
consentito)

All'attivazione di
due rele, apparira un
segnale giallo.

Quando un veicolo si
avvicina, un segnale
giallo informaiil
conducente che manca
una distanza molto
breve alla posizione

di carico e scarico,

& necessario ridurre la
velocita e frenare per
tempo

All'attivazione di

due relé, apparira un
segnale giallo. Informa
cheil veicolo é al punto
di carico, & possibile
aprire la porta e
azionare la piattaforma
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Sezione 3 descrive un esempio
diimplementazione del
regolamento semaforico.

NC

COM——®
e
NO

NC

COM——%

o
NO
G

fig. 6

ATTENZIONE! Lo schema di
collegamento di fig. 6 & previsto
per un semaforo con tre

segnali (rosso, verde e giallo);

la realizzazione di un semaforo
avviene con due connettori
(duerele)

EEE EER
A

La registrazione di un modulo nuovo di espansione CU-A01, collegato all’'unita di controllo
CU-D-B, I'algoritmo di impostazione degli ingressi e delle uscite del modulo di espansione sara
mostrato sull'esempio dellimpostazione della lampada di illuminazione (fig. 7).

CU-D-B

0o ®

-AO01

MODBUS Cu-A0

| (]| s

X2 X1 1)
EEN
NO COM NC

.

Fig.7

Le impostazioni vengono effettuate nell'unita di controllo CU-D-B, menu P9:

« Accedi allimpostazione P9-F1. Sul display appare l'indicazione del numero proposto
automaticamente di registrazione del modulo. Nell'esempio «01».

« Conferma il numero di registrazione del modulo. Il numero diventa con punto e avviene

I'uscita automatica dall'impostazione F1.

Tb K UHcDOpMaLmn
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+ Accedi all'impostazione P9-F2 e scegli il numero di registrazione del modulo da impostare.
Nell'esempio «01».

« Conferma il numero del modulo da impostare. Il numero diventa con punto e avviene |'uscita
automatica dall'impostazione F2.

AR @D@oD-D

« Nel menu F3-F5 vengono configurati i tipi degli ingressi e dei sensori, le loro funzioni e la
logica delle uscite. Nell'esempio nell'impostazione P9-F5, all'uscita 0.1 (il connettore X15)
viene impostato il valore «01» (la lampada di illuminazione).

+ Confermaiil valore selezionato. Il valore diventa con punto (nell'esempio «01.») e avviene
I'uscita automatica all'impostazione dell'ingresso e dell’'uscita successiva (nell'esempio «0.2»).

F2 @D-@obn@cbm @DMQODMD

« Continua con le impostazioni degli ingressi e delle uscite o esci dalle impostazioni e dal menu.

[y -
LLC
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3. REGOLAMENTO SEMAFORICO

L'esempio di regolamento semaforico mostra il funzionamento dei semafori esterni e interni con
tre segnali (rosso, verde e giallo).
Si usano i sensori (fig. 8) di:

- funzionamento congiunto con unita di controllo CU-TR-B (1) delle porte industriali
(descrizione nella sezione 6.6 dell’'unita di controllo CU-D-B).

« posizione iniziale della piattaforma (2).

« posizione del veicolo accanto piattaforma (3).

- avvicinamento del veicolo con la piattaforma (4).
- arresto ruota (5).

Fig. 8

Nell'esempio di regolazione semaforica, i semafori (come mostrato nella fig. 6) e il sensore di
arresto ruota (come mostrato nella fig. 1) sono collegati al modulo di espansione CU-A01. Tutti gli
altri dispositivi sono collegati all'unita di controllo CU-D-B della piattaforma compensativa (fig. 9).

CkayaHo ¢ sec.ru
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1
_
P1-F2
_— P9-F1 * Y
= 7
P1-F1 6
E P3-F1-02
P3-F3-01 —
d [| €U TRB ||| | P3-F4-02 >
N »| | P5-F5-02 3 4
——~ | P5-F6-03 h‘i\
d P5-F7-04 N
() P9-F1
P9-F2 L
0O P9-F4-1.3-05
Xeiz)| (IXEL3 P9-F5-0.1-10
[ P9-F5-0.2-11 -
P9-F5-0.3-12
@ P9-F5-0.4-13 5 Ja
B L
@
X2 X1 L J
| I
Y 9 — 5
@ \A
Fig.9
1 — Unita di controllo CU-TR-B delle 5 — Sensore di arresto ruota
porte industriali 6 — Lampada di illuminazione
2 — Sensore di posizione iniziale della (lampeggiatore)
piattaforma 7 — Allarme acustico
3 — Sensore di posizione del veicolo 8 — Semaforo esterno

accanto piattaforma .
9 — Semaforo interno

4 — Sensore di avvicinamento del
10 — Modulo di espansione CU-A01

veicolo con la piattaforma
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Prima di operazioni di carico e scarico:
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La piattaforma compensativa in
posizione iniziale, la porta industriale
chiusa.
Dopo I'accensione dell’'unita di
controllo (interruttore di rete in
posizione ON):
« semaforo esterno - segnale verde (G)
- semaforo interno — segnale rosso (R)
« lampada di illuminazione - accesa
(illumina.

Il veicolo si avvicina alla piattaforma.

Quando il semaforo esterno diventa
giallo (Y), la distanza dalla piattaforma
e breve, il conducente deve ridurre la
velocita e frenare in tempo.

ATTENZIONE! La zona di attuazione del
sensore di prossimita del veicolo con la
piattaforma viene configurata secondo il
manuale del sensore.

Il veicolo in posizione di carico/scarico
accanto piattaforma nella zona di
attuazione del sensore ed il semaforo
esterno diventa rosso (R).

ATTENZIONE! La zona di attuazione del
sensore di posizione del veicolo accanto
piattaforma viene configurata secondo il
manuale del sensore.
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I Sotto la ruota del veicolo viene installato
® F . —_— un arresto ruota dotato del sensore. Il
» veicolo é fissato in posizione accanto
= piattaforma.
Il semaforo interno diventa giallo
(Y), segnalando all'operatore della
piattaforma compensativa di aprire la
porta; il comando della piattaforma
€ consentito.
Aprire la porta.

Il comando della piattaforma.

Quando la piattaforma € in movimento,
I'allarme acustico funziona.

Al termine del tempo di
abbassamento della piattaforma
(impostazione P4-F4), il semaforo
interno diventa verde (G). La
piattaforma & in posizione flottante (la
piattaforma é stata abbassata e messa

7 i / \ sul veicolo).
Le operazioni di carico e scarico sono
in corso.

& ATTENZIONE! In caso di anomalia durante il funzionamento
della piattaforma compensativa (ad esempio, un veicolo si
¢ allontanato dalla piattaforma o l'arresto ruota € stato spo-
stato), i semafori interni ed esterni avranno un segnale rosso,
I'allarme acustico verra attivato. E necessario interrompere im-
mediatamente le operazioni di carico e scarico e abbandonare
la piattaforma!

Per riprendere il funzionamento, riportare la piattaforma nella

posizione iniziale (si consiglia il ritorno automatico), eliminare *\ . I .7
la causa del malfunzionamento (ad esempio, riportare il veicolo S

nell’area del sensore, riportare I'arresto ruota sotto la ruota del

veicolo) e ripetere il comando della piattaforma (abbassamento

e posizionamento della piattaforma sul veicolo)! /
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Operazioni di carico e scarico completate:

1 B UE Riportare la piattaforma in posizione
71N . . —_—— iniziale (utilizzando i pulsanti di
comando della piattaforma o il pulsante
RETURN di ritorno automatico configurato).
@ Premendo il pulsante di comando,
+* immediatamente il semaforo interno

7 J

passa al segnale rosso (R).

/ \ Quando la piattaforma & in movimento,

I'allarme acustico funziona.

2 i Al ritorno della piattaforma nella
. F %,E _— posizione iniziale, il semaforo esterno

diventa rosso lampeggiante (R).
Chiudere la porta.

Rimuovere I'arresto ruota da sotto la
I:] ruota del veicolo.

3 . F . Dopo 5 secondi dalla rimozione

dell'arresto ruota da sotto la ruota del
veicolo, il semaforo esterno diventa

II» verde (G).
Il veicolo si allontana.

4 Al termine del lavoro, spegnere 'unita
O % Q di controllo (interruttore di rete in
posizione OFF) quando la piattaforma

compensativa € nella posizione iniziale.
z | semafori e le lampade di illuminazione

= !
‘g, vengono spenti.
N
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